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Antrieb fur eine Vorrichtung zum Anheben einer Motorhaube 


Die Erfindung betrifft einen Antrieb fur eine Vorrichtung zum Anheben einer 
Motorhaube eines Fahrzeugs, mit einer Kraftspeichereinrichtung, die ein Beta- 
5 tigungsteil eines an die Motorhaube koppelbaren Anhebemecbanismus antreibt, 
einem Elektromotor, mit dem die Kraftspeichereinrichtung in einen gespaimten 
Zustand versetzt werden kaim, und einem Sperrelement, das in einer Raststellung 
die Kraftspeichereinrichtung im gespannten Zustand halt. 

Der FuBgangerschutz an Kraftfahrzeugen kann dadurch verbessert werden, 
10 dass bei einer KoUision eines FuBgangere mit einem Kraftfahrzeug die Motor- 
haube angehoben wird, um deren Abstand von festen Rahmenteilen oder 
Motorteilen zu erhohen. Die kinetische Energie des FuBgangers kann dann durch 
geeignete Defonnationselemente abgebaut werden. Es sihd verschiedene 
Antriebskonzepte fur Vprrichtungen zimi Anheben einer Motorhaube bekannt. 
15 Die wesentlichen Anforderungen an einen solchen Antrieb sind Schnelligkeit und 
Reversibilitat. Diese Anforderungen lassen sich am kostengiinstigsten mit 
Kraftspeichereinrichtungen erfiillen, die mehrfach wieder „aufgeladen" werden 
konnen. 

Aus der EP 1 179 458 A2 ist ein reversibler Antrieb der eingangs genannten 
20 Art bekannt, bei dem eine Spiralfeder uber ein Untersetzungsgetriebe von einem 
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Elektromotor gespannt werden kann. Wird das Untersetzungsgetriebe durch den 
Motor in eine Freigabestellung gebracht, bewegt sich die Motorhaube durch die 
freigesetzte Energie der Spiralfeder schlagartig in eine angehobfene Stellung. 

' Die Erfindung schaffi einen Antrieb, der ein schnelles Anheben der Motor- 
haube ermoglicht, den der Fahrer mit geringem Aufwand wieder in seine 
Ausgangsstellung uberfuhren kann und der sich durch einen einfachen Aufbau 
und eine kostengunstige Montage auszeichnet. 

GemaB der Erfindung ist bei einem Antrieb der eingangs genannten Art 
vorgesehen, dass ein durch den Elektromotor linear bewegbarer, selektiv an die 
Kraftspeichereinrichtung koppelbarer Mitnehmer vorgesehen ist, der durph eine 
erste Bewegung die Kraftspeichereinrichtung spannt und durch eine zweite 
Bewegung das Sperrelement freigibt. Da sowohl die Spannung der Kraftspeicher- 
einrichtung als auch die Auslosung iiber den selektiv an die Kraftspeicher- 
einrichtung koppelbaren Mitnehmer erfolgen, kann auf ein aufwendiges Unter- 
setzungsgetriebe fiir diese Zwecke verzichtet werden. 

Besonders vorteilhaft ist die Anordnung des Mitnehmers auf emer an den 
Motor gekoppelten GewindespindeL Der Mitnehmer kann so definiert um 
bestimmte Strecken auf der Spindel vor- imd zuriickbewegt werden. 

GemaB einer bevoizugten Ausfuhrungsform umfasst der Antrieb eine in einem 
Gehause gelagerte Lagerwelle. Die Kraftspeichereinrichtung dieser Ausfiihrungs- 
form iraifasst vorzugsweise eine Spiralfeder und einen drehfest an die Lagerwelle 
gekoppelten Laufer, wobei die Spiralfeder mit einem Ende am Gehause \md mit 
dem anderen Ende am Laufer befestigt ist. Die Spiralfeder kann somit durch eine . 
Drehung der Lagerwelle auf einfache Weise gespaimt werden. 

Um die Linearbewegung des Mitnefimers effektiv umzusetzen, kann der 
Mitnehmer zum Spannen der Kraftspeichereinrichtung in Eingriff mit einem 
schwenkbaren Hebel gebracht werden, der drehfest an die Lagerwelle gekoppelt 
ist. Der linear bewegte Mitnehmer sorgt somit fur eine Verschwenkung des 


6 


Prinz & Partner 

T10325 DE -3/8> 25. FEBRUAR2003 

Rebels, der wiederum aufgrund der drehfesten Kopplung mit der Lagerwelle xmd 
dem Laufer die Spiralfeder spannt. 

Bei der bevorzugten Ausfuhrungsfonn ist das Sperrelement eine am Gehause 
gelagerte Sperrklinke, die in ihrer Raststellung am Hebel angreift und diesen in 
5 Position halt. Sperrklinken konnen so ausgelegt werden, dass sie groBe Krafte 
aufiiehmen konnen. Eine einfache Betatigung der Sperrklinke in eine Freigabe- 
stellung ergibt sich dadurch, dass sich die Sperrklinke in ihrer Raststellung am 
Mitnehmer abstutzt. Durch einfaches Wegbewegen des Mitnehmers kann so die 
Sperrklinke freigegeben werden. 

10 Das Betatigungsteil ist vorzugsweise ein drehfest an die Lagerwelle gekop- 

peltes Schamierteil, so dass die Drehxmg der Lagerwelle direkt fur den Hub der 
Motorhaube genutzt werden kaim. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nach- 
folgenden Beschreibuiig und aus den beigefugten Zeichnungen einer bevorzugten . 
1 5 Ausfuhrungsfonn, auf die Bezug genonmien wird. In den Zeichnungen zeigen: 

- Figur 1 eine Explosionsansicht eines erfindungsgemaBen Antriebs; und 

- Figuren 2a bis 2c Ansichten des Antriebs ohne Deckel in verschiedenen 
Betriebszustanden. 

Aus Figur 1, in der die einzelnen Bauteile eines Antriebs 10 fiir eine 
20 Vbrrichtung zum Anheben einer Motorhaube eines Fahrzeugs dargestellt sind, 
geht der gnmdlegende Aufbau des Antriebs lO.hervor, wobei im folgenden nur 
auf die wichtigsten Bauteile im Detail eingegangen wird. In einem Gehause 12 
mit zugehorigem Deckel 14 sind ein Elektromotor 16 und eine Kraflspeicher- 
einrichtung angeordnet, die eine Spiralfeder 18 und einen Laufer 20 umfaBt. Das 
25 radial auBere Ende der Spiralfeder 18 ist fest am Gehause 12, das radial iimere 
Ende fest am Laufer 20 befestigt, der wiederum drehfest auf einer Lagerwelle 22 
angeordnet ist. An den Motor 16 ist eine Gewindespindel 24 gekoppelt, mittels 
der ein Mitnehmer 26 auf der Spindel 24 linear verschoben werden kaim. Femer 
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ist auf der Lagerwelle 22 ein drehfest angeordneter Hebel 28 vorgesehen, der 
durch Drehung der Lagerwelle 22 verschwenkt werden kann. Das freie Ende des 
Rebels 28 weist zwei Abschnitte auf, die sich auf gegenuberliegenden Seiten der 
Spindel 24 erstrecken. Beide Abschnitte weisen eine endseitig offene Aus- 
nehmung 28a auf, in die der Mitnehmer 26 eingreifen kann. Ein Sperrelement in 
Form einer am Gehause 12 gelagerten Sperrklinke 30 kann zwischen einer 
Raststellimg (siehe Figur 2a), in der sie am Hebel 28 angreift, und einer 
Freigabestellung (siehe Figuren 2b und 2c), in der sie den Hebel 28 freigibt, 
verschwenkt werden. Ein auBerhalb des Deckels 14 angeordnetes, als schwenk- 
bares Schamierteil 32 ausgebildetes Betatigungsteil, das iiber die Lagerwelle 22 
drehfest an die Kraflspeichereinrichtung gekoppelt ist, stellt das Verbindungsglied 
zu einem nicht naher dargestellten Schamiermechanismus dar, iiber den die 
Motorhaube des Fahrzeugs angehoben werden kann. 

In Figur 2a ist der Antrieb 10 in seiner Ausgangsstellung mit gespannter 
15 Kraflspeichereinrichtung dargestellt. Die Spiralfeder 18 ist so vorgespannt, dass 
ihr radial inneres Ende bestrebt ist, sich (gemaB der Darstellung von Figur 2a) 
gegen den Uhrzeigersinn zu drehen. Eine solche Drehung wird aber durch die in 
der Raststellung befindliche Sperrklinke 30 unterbunden, die den drehfest an die 
Kraftspeichereinrichtung gekoppelten Hebel 28 in Position halt. Die Sperrklinke 
20 30 stiitzt sich dabei auf dem Mitnehmer 26 ab, der sich in einer Position nahe dem 
'■' _ Motor 16 befindet. 

Zur Aktivierung des Antriebs 10 wird der Motor 16 so angesteuert, dass er 
durch Drehxmg der Spindel 24 in eine erste Drehrichtung den auf der Spindel 24 
angeordneten Mitnehmer 26 noch naher ztun Motor 16 hin bewegt, wie in Figur 

25 2b gezeigt. Diese Bewegung des Mitnehmers 26 gibt die Sperrklinke 30 und den 
Hebel 28 frei, so dass die vorgespannte Kraftspeichereinrichtung nicht mehr 
gehalten wird. Dementsprechend bewegt sich der Hebel 28 schlagartig gegen den 
Uhrzeigersinn. Die Drehbewegung, die sich auf das Schamierteil 32 iibertragt, 
wird zur Betatigung des Schamiermechanismus zum Anheben der Motorhaube 

30 ausgenutzt. 
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Fur eiiien emeuten Einsatz des Antriebs 10 muB die Kraftspeicherednrichtung 
wieder gespannt werden. Dazu wird der Motor 16 mit entgegengesetzter Dreh- 
richtxing betrieben, so dass der Mitnehmer 26 auf der Spindel 24 vom Motor 16 
wegbewegt wird, bis er die in Figur 2c gezeigte Position erreicht hat. Kxxrz vor 
5 Erreichen dieser Position wird der Hebel 28, der nach dexn Aufstellvorgang die in 
Figur 2c gezeigte Endstellung eingenommen hat, durch den Mitnehmer 26 lastfrei 
nach unten gedruckt. Nach dem Passieren des Mitnehmers 26 federt der Hebel 28 
wieder zuriick in die in Figur 2c gezeigte Position. 

Danach wird die Drehrichtung des Motors wieder umgekehrt, d.h. der 
10 Mitnehmer 26 bewegt sich wieder auf den Motor 16 zu. Dabei greift er in die 
Ausnehmungen 28a ein, so dass der Hebel 28 durch die Bewegung des Mit- 
nehiners 26 zuriickgeschwenkt wird und dadurch die Spiralfeder 18 spannt. 
Sobald der Mitnehmer 26 und der Hebel 28 in ihrer Ausgangsposition ange- 
kommen sind, rastet die Sperrklinke 30 wieder ein (siehe Figur 2a). Die 
15 Sperrklinke 30 iibenmnrnt nach dem Spannen die Haltekraft der Kraftspeicher- 
eimichtung und entlastet somit die Spindel 24. Der Antrieb 10 ist mm fur einen 
weiteren Einsatz bereit. 


Prinz & Partner 

T10325 DE - 6/8 - 25. FEBRUAR2003 

Patentansproche 

1. Antrieb fiir eine Vonichtung zum Anheben einer Motorhaube eines 
Fahrzeugs, mit , 

einer Kraftspeichereinrichtung, die ein Betatigungsteil eines an die Motor- 
5 haube koppelbaren Anhebemechanismus antreibt, 

einem Elektromotor (16), init dem die Kraftspeichereinrichtung in eirien 
gespannten Zustand versetzt werden kann, und 

einem Sperrelement, das in einer Raststellung die Kraftspeichereinrichtung im 
gespannten Zustand halt, 

10 dadurch gekennzeichnet, dass ein dutch den Elektromotor (16) linear 
bewegbarer, selektiv an die Kraftspeichereinrichtung koppelbarer Mitnehmer (26) 
vorgesehen ist, der durch eine erste Bewegung die Kraftspeichereinrichtung 
spannt und durch eine zweite Bewegung das Sperrelement freigibt. 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Mitnehmer 
15 (26) auf einer an den Motor (16) gekoppelten Gewindespindel (24) angeordnet ist. 

3. Antrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb 
(10) eine in einem Gehause (12) gelagerte Lagerwelle (22) umfasst. 

4. Antrieb nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Kraftspeicher- 
einrichtung eine Spiralfeder (18) und einen drehfest an die Lagerwelle (22) 

20 gekoppelten Laufer (20) umfasst, wobei die Spiralfeder (18) mit einem Ende am 
Gehause (12) und mit dem anderen Ende.am Laufer (20) befestigt ist. 

5. Antrieb nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Mitnehmer (26) zum Spannen der Kraftspeichereinrichtung in Eingriff mit einem 
schwenkbaren Rebel (28) gebracht werden kann, der drehfest an die Lagerwelle 

25 (22) gekoppelt ist. 
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6. Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Sperrelement 
eine am Gehause (12) gelagerte Sperrkliiike (30) ist, die in ihrer Raststellung am 
Hebel (28) angreift und diesen in Position halt. . 

7. Antrieb nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass sich die 
Sperrklinke (30) in ihrer Raststellung am Mitnehmer (26) abstutzt. 

8. Antrieb nach einem der vorhergeheriden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Betatigungsteil ein drehfest an die Lagerwelle (22) 
gekoppeltes Schamierteil (32) ist . 


Zusammenfassune 


Antrieb fur eine Vorrichtung zum Anheben einer Motorhaube 

Ein Antrieb fur eine Vorrichtung (10) 2aim Anheben einer Motorhaube eines 
Fahrzeugs umfasst eine Kraflspeichereinrichtung, die ein Betatigungsteil (32) 
eines an die Motorhaube koppelbaren Anhebemechanismus antreibt, einen 
Elektromotor (16), mit dem die Kraflspeichereinrichtung in einen gespannten 
Zustand versetzt werden kann, und ein Sperrelement, das in einer Raststellung die 
Kraflspeichereinrichtung im gespannten Zustand halt. Es ist femer ein durch den 
Elektromotor (16) linear bewegbarer, selektiv an die Kraflspeichereinrichtung 
koppelbarer Mitnehmer (26) vorgesehen, der durch eine erste Bewegung diie 
Kraftspeichereinrichtung spannt und durch eine zweite Bewegung das 
Sperrelement freigibt. 

Fig. 1 
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